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Abstract 



Each drive roller for the conveyor, e.g. for moving containers, is driven by an electric servo motor (20) and 
a gearing. The gearing (50) has two outputs. A first output (54) to a lifting drive (40) raises the roller from 
under the conveyor to lift and move the containers, and a second output (59) drives the roller. The system 
can lock the roller in the raised position, while the motor is off, to enable the containers to be moved 
manually. The gearing has two brakes. A first brake locks the lifting drive in the raised position and a 
second brake (80) locks the motor shaft, if the container movement needs to be braked. This provides 
improved handling control. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt ■ 
@ Rollenantriebseinheit » ■' 

® ' Eswird eine Rollenantriebseinheit zumAntrieb. von Ge- 

genstanden auf einer Forderbahn angegeben. Die Rbllen- 

ahtriebseinheitweist eine Antriebsrolle (30) auf, die durch 

eine Hubeinrichtung (40) von einer unteren Ruhestellung, 

in eine obere Arbeitsstellung angehoben werden kann. 

Der Antrieb der Antriebsrolle (30) erfolgt mittels eines 

El ektro motors (20) und einer Hauptgetriebeanordnung 

(50, 55, 60, 34). Es ist eine erste steuerbare Bremseinrich- 

tung (70) vorgesehen, mit der die Hubeinrichtung (40) ge- 

sperrt werden kann. Dadurch ist es moglich, die Antriebs- 
rolle (30) in ihrer oberen Arbeitsstellung zu halten. Es ist 

weiterhin eine zweite steuerbare' Bremseinrichtung (80) 

vorgesehen, die auf die Antriebswelle des El ektro motors 

(20) wirkt und mit der die Drehbewegung der Antriebsrol- , 
. le (30) auch bei abgeschaltetem Elektromotor (20) verhin- 
. , dert werden kann. Bei gelosterzweiter Bremseinrichtung 
, (80) und abgeschaltetem Elektromotor (20) kann der zu 
i befordernde Gegehstand auf einfache Weise uber die an- 
■ gehobene Antriebsrolle (30) verschoben werden. r/ 
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Beschreibung 



. Die vorliegende Erfindung betrifft eine Rollenantriebs- 
einheit zum Antrieb von Gegenstanden, insbesondere von 
Frachtcontainem auf einer Forderbahn nach dem Oberbe- 5 
griff des Anspruches 1. 

Derartige Rollenantriebseinheiten werden beispielsweise 
zum Transport von Frachtbehaltern verwendet, die auf Rol- 
lenforderbahnen aufgesetzt sind. Solche Frachtbehalter k6n- 
nen Frachtcontainer oder Frachtpaletten sein, wobei ein be- 10 
vorzugtes Anwendungsgebiet dernier gezeigten Rollenan- 
triebseinheit Frachtladesysteme irn Luftfracbtverkehr sind, 
bei denen die Frachtcontainer in den Laderaum eines Flug- 
zeuges hineingefahren und dort verstaut werden. Die Rol- 
lenantriebseinbeit ist demzufolge im Flugzeug selbst instal- 15 
liert 

Beim Einschalten derartiger Rollenantriebseinheiten wer- 
den die dazugehorigen Rollen hochgeschwenkt, und zwar 
derart, daB sie sich an den Boden eines iiber ihnen befindli- 
chen Frachtcontainers pressen. Durch diesen ReibschluB 20 
kann das Drehmoment der AntriebsroUen auf den Boden des 
Frachtcontainers iibertragen werden und die AntriebsroUen 
befordern sie somit weiter. 

Aufgrund des Einsatzgebietes tritt nun eine Vielzahl von 
Problemen bei der Konstruktion derartiger Rollenantriebs- 25 
einheiten auf. Zum einen muB namlich eine hinreichend 
hone AnpreBkraft zwischen der Antriebsrolle und dem Bo- 
den des Containers erzeugt werden, andererseits soli die An- 
preBkraft vom Drehmoment. des Motors "abgezweigt" wer- 
den, so daB keine gesonderten Mittei zum Hochheben der 30 
Antriebsrolle notwendig sind. Hierbei muB die RoUenan- 
triebseinheit kleinbauend und von geringem Gewicht sein. 
Da eine Vielzahl von derartigen Rollenantriebseinheiten 
gleichzeitig in einer Forderbahn Verwendung flndet, muB 
die Zuverlassigkeit besonders hoch sein. Der Ausfall einer 35 
einzigen RoUenantriebseinheit kann zu einer Storung im La- 
debetrieb fuhren. 

Aus der Offenlegungsschrift DE41 02 424A1 ist eine 
solche Rollenantriebseinheit bekannt. Bei dieser Rollenan- 
triebseinheit ist eine Antriebsrolle drehbar an einem Rah- 40 
men gelagert. Die Antriebsrolle ist iiber eine Getriebeanord- 
nung mit einem Elektromotor verbunden und kann mittels 
dieses Elektromotors gedreht werden. Die Getriebeanord- 
nung ist durch ein Planetengetriebe realisiert, das einen Ein- 
gang und zwei Ausgange aufweis t Der Eingang des Plane- . 45 
tengetriebes ist mit dem Elektromotor, der erste Ausgang . 
mit' der Antriebsrolle und der zweite Ausgang mit einer 
Hubeinrichtung verbunden, mit der die Antriebsrolle von ei- 
ner unteren Ruhestellung in eine obere Arbeitsstellung an- 
gehoben werden kann. 50 

Bei dieser bekannten Rollenantriebseinheit soil die Rolle 
nicht automatisch in die Ruhestellung absinken, wenn sie 
sich in ihrer angehobenen Stellung befindet und der Strom 
fur den Elektromotor abgeschaltet wird. In der Rollenan- 
triebseinheit ist daher eine steuerbare Blockiereinrichtung 55 
yorgesehen, die ein Absinken der Antriebsrolle aus der Ar- 
beits- in die Ruhestellung verhindern kann. Weiterhin ist die ~ 
Antriebsrolle iiber ein selbsthemmend ausgebildetes Ge- 
triebe mit dem ersten Ausgang des Planetengetriebes ver- 
bunden. ' ' J . 6° 
. Diese Rollenantriebseinheit hat den Nacbteil, daB die An- . 
triebsrolle nicht rhehr bewegbar ist, wenn der Elektromotor 
abgeschaltet ist/ Somit muB zum Bewegen des Frachtcontai- 
ners von Hand die Antriebsrolle durch Losen der Blockier- 
einrichtung von der oberen Arbeitsstellung in die Ruhestel- 65 
lung abgesenkt werden. Zum Abbremsen des Frachtcontai- 
ners kann die Antriebsrolle nun nicht mehr verwendet wer- 
den, da sie nicht mehr mit der Unterseite des zu befordern- 



den Frachtcontainers in Kontakt ist. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
eine Rollenantriebseinheit rnit erweiterten Fuhktionen anzu- 
geben. 

Diese Aufgabe wird durch den Gegenstand des Patentan- 
spruches 1 gelost. 

GemaB der vorliegenden Erfindung weist die Rollenan- 
triebseinheit eine Hauptgetriebeanordnung auf, deren .Ein- 
gang mit einem Elektromotor verbunden ist Die Hauptge- 
triebeanordnung weist weiterhin zwei . Ausgange auf, von 
denen der eine mit einer Hubeinrichtung zum Anheben einer 
Antriebsrolle von einer unteren Ruhestellung in eine obere 
Arbeitsstellung und der andere mit der Antriebsrolle ver- 
bunden ist. Die. Hauptgetriebeanordnung ist erfindungsge- 
maB so ausgestaltet,, daB die Antriebsrolle durch einen sich 
bewegenden Gegenstand, der durch die Rollenantriebsein- 
heit auf einer Forderbahn angetrieben werden soil, drehbar 
ist. Es ist daher vorteilhafterweise moglich, den zu befor- 
dernden Gegenstand von Hand iiber die AntriebsroUen zu 
bewegen, auch dann, wenn der fur den Antrieb der Rollen- 
antriebseinheit vorgesehene Elektromotor nicht in Betrieb 
ist. Die Rollenantriebseinheit weist eine erste steuerbare 
Bremseinrichtung auf t mit der die Hubeinrichtung gesperrt 
werden kann. Dadurch ist es moglich, die Antriebsrolle in 
ihrer oberen Arbeitsstellung zu halten, so daB eiri Absinken 
der Antriebsrolle bei abgeschaltetem Elektromotor verhin- 
dert wird. -.^ 

Bei der erfindungsgemaBen Rollenantriebseinheit ist des- 
weiteren eine zweite steuerbare Bremseinrichtung vorgese- 
hen, die zum Bremsen des Elektromotors. verwendet wird. 
Dadurch ist es vorteilhafterweise moglich, sich be wegende 
Frachtcontainer abzubremsen. Durch ein Feststellen der An- 
triebswelle des Elektromotors bei abgeschaltetem Elektro- 
motor kann weiterhin gewahrleistet werden, daB der Fracht- 
container auf der Forderbahn nicht verrutscht. Ein unbeab- 
sichtigtes Weitertransportieren des Frachtcontainers, insbe- 
sondere auf einer geneigten Flachen kann daher mittels der 
zweiten steuerbaren Bremseinrichtung verhiridert werden. 
Aufgrund der Erfindung sind eine grofie Flexibilitat der An- 
wendungen der Rollenantriebseinheit gegeben. 

In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung weist 
die Hubeinrichtung Riickstelleinrichtungen auf, um die An- 
triebsrolle von der Arbeits- in die Ruhestellung zuriickzuho- 
len. Dadurch wird gewahrleistet, daB die >. Antriebsrolle 
schnell und sicher in die Ruhestellung zuriickgeholt wird, 
wenn der Elektromotor abgeschaltet wird und die erste steu- 
erbare Bremseinrichtung die Hubeinrichtung nicht spent In 
einer besonders einfachen Ausgestaltung umfassen die 
Riickstelleinrichtungen eine Riickstellfeder. 

Die Hubeinrichtung umfaBt in einer weiteren vorteilhaf- 
ten Ausgestaltung eine drehbar gelagerte Nockeneinrich- 
tung zum Anheben der Antriebsrolle. Eine solche Nocken- 
einrichtung ist einfach herstellbar und tragt daher zu einer 
kostengiinstigen Realisierung der Hubeinrichtung bei. 

Die erste steuerbare Bremseinrichtung weist vorteilhaf- 
terweise eine Drehbremse zum drehfesten Halten der Nok- 
keneinrichtung auf. Hne solche Drehbremse gewahrleistet 
einen besonders sicheren Bremsvorgang. 

In einer besonders vorteilhaften Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist zwischen der ersten steuerbaren Bremseinrichtung 
und der Nockeneinrichtung ein Getriebe vorgesehen, das die 
Drehgeschwindigkeit der ersten steuerbaren Bremseinrich- 
tung gegeniiber der Nockeneinrichtung erhdht. Zum Brem- 
sen der Nockeneinrichtung ist daher ein geringes Bremsmo- 
ment notwendig. 

Vorteilhafterweise sind die Hauptgetriebeanordnung und 
die zweite steuerbare Bremseinrichtung konzentrisch zur 
Drehachse des Laufers des Elektromotors angeordnet. Die 
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Drehachse des Laufers ist wiederurn senkrecht zur Dreh- 
achse der Antriebsrolle angeordnet. Dadurch laBt sich ein 
besonders kompakter Aufbau der Rollenantriebseinheit ge- 
wahrleisten, der eine geringe Breite und Hone aufweist. 

In einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfin- 
dung sind der Rahmen an einem Ende um eine Schwenk- 
achse schwenkbar gelagert und die Hubeinrichtung im we- 
sentlichen in einer zu dieser Schwenkachse senkrechten 
Mittellinie des Rahmens angeordnet Durch diese symmetri- 
sche Anordnung der Rollenantriebseinheit wird eine einfa- 
che, betriebssichere Lagerung eririoglicht, da nur ein gerin- 
ges Kippmoment um die Mittellinie erzeugt wird. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind 
den abhangigen Patentanspriichen zu entnehrhen. 
. Irn folgenden werden die Erfinduhg und ihre Vorteile an- 
hand eines Ausfuhrungsbeispiels und der Zeichnungen be- 
schrieben. Es zeigen: 

.Fig. 1 ein Ersatzschaltbild des Ausfuhrungsbeispieis der 
erfindungsgemaBen'Rollenantriebseinheit, 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht der Rollenantriebs- 
einheit und L 

Fig. 3 einen Horizon talschnitt durch die erflndungsge- 
maBe Rollenantriebseinheit gernaB Fig. 2; 
/ Fig. 1 zeigt ein Ersatzschaltbild eines Ausfuhrungsbei- 
spieis der erfindungsgemaBen Rollenantriebseinheit zur Be- 
forderung von Gegenstanden, wie z. B. Frachtcontainern, 
auf einer Forderbahn in einem Flugzeug. 

Die Rollenantriebseinheit enthalt einen Elektromotor 20, 
dessen Antriebswelle mit einem Eingang eines Hauptgetrie- 
. bes 50 verbunden ist. Das Hauptgetriebe 50 ist hier mittels 
eines Planetengetriebes realisiert. Ein Sonnenrad 51 des-Pla^- 
netengetriebes ist an der Antriebswelle des Elektromotors 
20 befestigt. Das Sonnenrad 51 kammt mit Planetenradem 
. 52, die auf einem Plane tentrager 53 drehbar befestigt sind 
und mit einem Hohlrad 54 des Hauptgetriebes 50 kammen. 
Der Planetentrager. 53 ist mit einem Sonnenrad 61 eines er- 
sten Untersetzungsgetriebes 60 verbunden. Das Sonnenrad 
61 kammt mit Planetenradem 62 des ersten Untersetzungs- 
getriebes 60. Die Planetenrader 62 sind drehbar auf einem 
Planetentrager 63 befestigt. Dieser Planetentrager 63 ist mit 
einem Sonnenrad 56 eines zweiten Untersetzungsgetriebes 
55 verbunden. Das Sonnenrad 56 kammt mit Planetenradem 
57 des .zweiten Untersetzungsgetriebes 55, die auf einem 
. Planetentrager 59 drehbar befestigt sind. Der Planetentrager 
59 steilt einen zweiten Ausgang der aus dem Hauptgetriebe 
50 und dem. ersten und zweiten Untersetzungsgetriebe 60 
unid 55 gebildeten Getriebeanordnung dar. Die Hohlrader 
des ersten und zweiten Untersetzungsgetriebes 60 und 55 
sind mit dem Hohlrad 54 des Hauptgetriebes 50 verbunden 
; und stellen einen ersten Ausgang der Getriebeanordnung 
aus dem Hauptgetriebe 50 und dem ersten und zweiten Un- 
tersetzungsgetriebe 60 und 55 dar. Der zweite Ausgang 59 
der Getriebekombination aus dem Hauptgetriebe 50 und den 
Untersetzungsgetrieben 60 und 55 ist mit einem zweiten Ke- 
. gelrad 33 eines Kegelgetriebes 34 verbunden. Ein erstes Ke- 
gelrad 32 des Kegelgetriebes 34 ist auf einer Antriebswelle 
31 einer Antriebsrolle 30 befestigt. Im vorliegenden Aus- 
fuhrungsbeispiel ist o^e Drehachse des Elektromotors 20 
senkrecht zur Drehachse der Antriebsrolle 30 angeordnet. 
Zur "Obertragung der Drehmomente zwischen Antriebsrolle 
•30 . und Elektromotor 20 wird daher das Kegelgetriebe 34 
verwendet., - ' '• 

Die Antriebswelle 31 der Antriebsrolle 30 wird in be- 
kanhter Weise rnittels einer Bremseinrichtung 90 (leicht) ge- 
brernst, um ein Anheben aus der Ruhestellung der Antriebs- 
rolle zu ermoglichen. 

Der erste Ausgang 54 der Getriebeanordnung, der durch 
die miteinander yerbundenen Hohlrader gebildet wird, ist 



mit einer Hubeinrichtung 40 verbunden. Diese Hubeinrich- 
tung 40 umfafit vorzugsweise eine drehbar gelagerte Nok- 
keneinrichtung. Die Hubeinrichtung 40 dient zum Anheben 
der Antriebsrolle 30 von einer unteren Ruhestellung in eine. 
5 obere Arbeitsstellung. Um.zu gewahrleisten, daB die in der 
oberen Arbeitsstellung befindliche Antriebsrolle 30 in die 
Ruhestellung zuruckholbar ist, weist die Hubeinrichtung 40 
Riickstelleinrichtungen in Form von tordierbaren Riickstell- 
federn 45 und 46 auf. Die Nockeneinrichtung 40 ist iiber ein 
Getriebe G mit einer ersten steuerbaren Bremseinrichtung 
70 verbunden. Diese erste steuerbare Bremseinrichtung ; 70 
dient zum Sperren der Hubeinrichtung 40, insbesondere 
dann, wenn sich die Antriebsrolle 30 in ihrer oberen Ar- 
beitssteDung befindet. Mittels des Getriebes G ist ein Erho- 
hen der Drehgeschwindigkeit der ersten steuerbaren Brems- 
einrichtung 70 gegenuber der Nockeneinrichtung 40 mog-, 
lich. Zum Sperren der, Nockeneinrichtung 40 durch die erste 
steuerbare Bremseinrichtung 70 ist daher ein nur geringes 
Bremsmoment notig. ; ■ 

An der ' Antriebswelle des Elektromotors 20 ist eine 
zweite steuerbare Bremseinrichtung 80 angebracht, die zum ' 
Bremsen des Elektromotors 20 Verwendet wird. Mittels der , 
zweiten steuerbaren Bremseinrichtung 80"kann die An- 
triebswelle des Elektromotors 20 festgestellt werden, so daB 
iiber die Getriebe 50, 55 und 60 die Antriebsrolle 30 abge- 
bremst oder blockiert werden kann. , 

Wird nun der Elektromotor 20 eingeschaltet, so bremst 
gleichzeitig die Bremseinrichtung 90 den Planetentrager 53. 
Das von dem Elektromotor 20 iiber die Antriebsrolle uber- 
tragene Drehmoment wird auf die Planetenrader 52 des* 
Hauptgetriebes 50 und darnit auf das Hohlrad 54 und die mit 
diesem in Verbindung stehende Hubeinrichtung 40 ubertra- 
gen. Dadurch wird bewirkt, daB die Antriebsrolle, 30 auf- 
grund der Drehung der Nockeneinrichtung der Hubeinrich- 
tung 40 aus ihrer Ruhestellung in ihre obere Arbeitsstellung 
angehoben wird. Durch das Anheben der Antriebsrolle 30 
werden die Ruckstellfederh 45 und 46 an der Hubeinrich- 
tung vorgespannt. Hat die Nockeneinrichtung ihren Endan- 
schlag erreicht, so bewirkt dies ein Festhalten des Hohlrades 
54. Das Drehmoment des Elektromotors 20 wird nun iiber 
dem Planetentrager 53 auf die Antriebsrolle 30 ubertragen, 
die dann beginnt, sich zu drehen. 

Nachdem die Antriebsrolle 30 ihre obere Arbeitsstellung 
erreicht hat* wird die erste steuerbare Bremseinrichtung 70 
betatigt, so daB die Hubeinrichtung 40 sperrt. Dadurch wird 
ein Absinken der Antriebsrolle 30 in ihre Ruhestellung ver- 
hindert Kommt die hochgehobene Antriebsrolle 30 mit ei- 
nem dariiber befindlichen Container in Beriihrung, so wird 
dieser Container aufgrund der Drehbewegung der Antriebs- 
rolle 30 weiterbefbrdert. 

Bei Abschalten des Elektromotors 20 und angezogener 
erster Bremseinrichtung ,70 wird. clie Antriebsrolle 30 wei- 
terhin in ihrer oberen Arbeitsstellung gehalten. Da zwischen . 
Elektromotor 20 urid .Antriebsrolle 30 keine selbsthemmen- . 
den Getriebe^vorhanden sind, ist.es nun moglich^ den auf der 
Antriebsrolle 30 befindlichen Frachtcontainer weiterlaufen 
zii lassen; oder von Hand weiterzuschieben, sofern die 
zweite Bremseinrichtung 80 nicht betatigt ist. Auf diese 
Weise ist ein leichtes Verschieben des Containers trptz der 
weiterhin angehoberien Antriebsrolle 30 moglich. 

Um ein unabsichtliches * Weiterlaufen des Frachtcontai- 
hers, insbesondere auf einer geneigten Hache zii verhindem 
oder einen laufenden Frachtcontainer abzubrernsen, kann 
die zweite Bremseinrichtung 80 angezogen werden. Die An- 
triebswelle des Elektromotors 20 wird dadurch festgestellt, 
so daB eine Drehbewegung der Antriebsrolle 30 nunmehr 
nicht moglich ist. Durch den Haftschlufi zwischen Fracht- 
container und Antriebsrolle 30 wird der Frachtcontainer, 
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auch bei geneigter Flache der Forderbahn sicher gehalten. 
Ein unbeabsichtigtes Verrutschen ist nicht moglich. 

Wird die erste Bremseinrichtung 70 gelost und damit das 
Sperren der Hubeinrichtung 40 aufgehoben, so bewirken die 
Riickstellfedern 45 und 46 eine Riickwartsbewegung der 5 
Nockeneinrichtung, so daB die Antriebsrolle 30. von ihrer 
oberen Arbeitsstellung in ihre Ruhestellung zuruckgeholt 
wird.\ 

Bei der erfindungsgemaBen Rollenantriebseinheit gemaB 
der Fig. 1 ist zwischen der ersten steuerbaren Bremseinrich- io 
tung 70 und der Nockeneinrichtung 40 das Getriebe G vor- 
gesehen. Mittels dieses Getriebes G wird die Drehgeschwin- 
digkeit der ersten Bremseinrichtung 70 gegeniiber der Nok- 
keneinrichtung 40 erhoht. Dadurch mu6 die erste steuerbare 
Bremseinrichtung 70 vorteilhaftenveise nur ein kleines 15 
Bremsmoment erzeugen, um die Nockeneinrichtung 40 zu 
sperren. 

Fig. 2 zeigt eine perspektivische Ansicht der erfindungs- 
gemafien Rollenantriebseinheit, wie sie anhand des Ersatz- 
schaltbildes gemaB der Fig. 1 zuvor beschrieben wurde. Die 20 
Antriebsrolle 30 ist an einem Ende eines Rahmens 10 dreh- 
bar gelagert Die Drehachse der Antriebswelle 31 der An- 
triebsrolle 30 ist dabei parallel zu einer Schwenkachse 11 
ausgerichtet, die sich an dem anderen Ende des Rahmens 10 
befindet. Die Antriebsrolle 30 wird um diese Schwenkachse 25 
11 geschwenkt, wenn sie sich von ihrer unteren Ruhestel- 
lung in ihre obere Arbeitsstellung bewegt und umgekehrt. 
Der Elektromotor, die erste Bremseinrichtung, die Hubein- 
richtung, die Getriebeanordnungen, sowie die Ruckstelife- 
dern sind durch ein Metallgehause geschiitzt innerhalb des 30 
Rahmens 10 angeordnet. Aufgrund der Anordnung der 
Schwenkachse 11 an dem der Antriebsrolle 30 entgegenge- 
setzten Ende des Rahmens 10 werden der Elektromotor 20 
und die Getriebeanordnungen 50, 55 und 34 beim Anheben 
der Antriebsrolle 30 mitangehoben. 35 

Fig. 3 zeigt einen Horizontalschnitt durch die Rollenan- 
triebseinheit gemaB Fig. 2. Der Elektromotor 20 weist in der 
iiblichen Weise einen Laufer 22 und einen Stander 21 auf, 
der in dem Rahmen 10 fest gelagert ist. Die Drehachse des 
Laufers 22 ist langs der Forderrichtung der Forderbahn, und 40 
damit senkrecht zur Drehachse der Antriebsrolle 30 ausge- 
richtet. Das Hauptgetriebe 50 und die zweite steuerbare 
Bremseinrichtung 80 sind konzentrisch zur Drehachse des 
Laufers 22 angeordnet. Dadurch ist es vorteilhafterweise 
moglich, einen sehr kompakten Aufbau der erfindungsge- 45 
maBen Rollenantriebseinheit zu erreichen. Durch diesen 
Aufbau wird insbesondere die Breite der Rollenantriebsein- 
heit begrenzt. Dies ist bei einer Verwendung der Rollenanr 
triebseinheit in einem Flugzeug vorteilhaft. Fig. 3 zeigt wei- 
terhin, daB die Drehachse. der ersten steuerbaren Bremsein- 50 
richtung 70 und die - konzentrische — Drehachse des ihr zu- 
geordneten Getriebes G parallel zur Drehachse des Laufers : 
: 22 angeordnet sind. Desweiteren ist die Drehachse der Nok- 
kerieinrichtung 40 ebenfalls parallel zur Drehachse des Lau- 
fers 22 angeordnet. Dadurch ist ebenfalls die Kompaktheit 55 
der Rollenantriebseinheit erhoht. 

Bei der Rollenantriebseinheit gemaB dem vorliegenden 
Ausfuhrungsbeispiel ist die Hubeinrichtung 40 vorteilhaf- 
terweise im wesentlichen in einer zu der Schwenkachse 11 
senkrechten Mittellinie des Rahmens 10 angeordnet. Durch 60 
diese symmetrische Anordnung der Hubeinrichtung 40 ist 
eine einfache Lagerung des schwenkbaren Rahmens 10 
moglich, so daB beim Anheben ein nur geringes Kippmo- 
ment erzeugt wird. 
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den auf einer Forderbahn umf assend, 

- einen Rahmen (10), an dem eine mittels eines 
Elektromotors (20) drehbare Antriebsrolle (30) 
gelagert ist; 

- eine Hubeinrichtung (40) zum Anheben der 
Antriebsrolle (30) von einer unteren Ruhestellung 
in eine obere Arbeitsstellung; . 

1 - eine Hauptgetriebeanordnung (50), die 

- einen mit dem Elektromotor (20) verbundenen 
Eingang (51) urid zwei Ausgange (54/59) auf- 
weist, von denen der eine (54) mit der Hubeinrich- 
tung (40) und der andere mit der Antriebsrolle 
(30) verbuhden ist, 

- und die derart ausgebildet ist, daB die Antriebs- 
rolle (30) durch einen sich bewegenden Gegen- 
stand drehbar ist; 

- eine erste steuerbare Bremseinrichtung (70) 
zum Sperren der Hubeinrichtung (40), insbeson- 
dere in deren oberer Arbeitsstellung; 

- eine zweite steuerbare Bremseinrichtung (80) 
zum Bremsen des Elektromotors (20) 

2. Rollenantriebseinheit nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Hubeinrichtung (40) Ruckstell- 
einrichtungen (45, 46) umfaBt, um die Antriebsrolle 
von der Arbeits- in die Ruhestellung zuruckzuholen. 

3. Rollenantriebseinheit nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Riickstelleinrichtungen (45, 46) 
mindestens eine Riickstellfeder umfassen; 

4. Rollenantriebseinheit nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Hub- 
einrichtung (40) eine drehbar gelagerte Nockeneinrich- 
tung umfaBt. 

5 . Rollenantriebseinheit nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die erste steuerbare Bremseinrich- 
tung (70) eine Drehbremse umfaBt, zum drehfesten 
Halten der Nockeneinrichtung. 

6. Rollenantriebseinheit nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen der ersten steuerbaren 
Bremseinrichtung (70) und der Nockeneinrichtung ein 
Getriebe (G) zum Erhohen der Drehgeschwindigkeit 
der ersten steuerbaren Bremseinrichtung (70) gegen- 
uber der Nockeneinrichtung vorgesehen ist. 

7. Rollenantriebseinheit nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Rahmen (10) an einem Ende um 
eine Schwenkachse schwenkbar gelagert ist und am. an- 
deren Ende des Rahmens die Antriebsrolle (30) mit ih- 
rer Drehachse parallel zur Schwenkachse gelagert ist. 

8. Rollenantriebseinheit nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Hauptgetriebeanordnung (50) 
sowie die zweite steuerbare Bremseinrichtung konzen- 
trisch zur Drehachse eines Laufers (22) des Elektromo- 
tors (28) und diese senkrecht zur Drehachse der An- 
triebsrolle (30) angeordnet sind. ' 

9. Rollenantriebseinheit nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Drehachse der ersten steuerba- 
ren Bremseinrichtung (70) sowie eine Drehachse eines 
gegebenenfalls ihr zugeordneten Getriebes (G) parallel 
zu einer Drehachse einer zur Hubeinrichtung (40) ge- 
horenden Nockeneinrichtung und zur Drehachse des 
Laufers (22) des Elektromotors (20) angeordnet sind. 

10. Rollenantriebseinheit nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Hubeinrichtung (40) im we- 

. sentlichen in einer zur Schwenkachse senkrechten Mit- 
tellinie des Rahmens (10) angeordnet ist. 
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